GABINETE DO PREFEITO

PROJETO DE LEI N° /2021
De de de 2021.

DISPOE  SOBRE O PLANO DE
MOBILIDADE URBANA DE JOAO PESSOA
E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O PREFEITO MUNICIPAL DE JOAO PESSOA, ESTADO DA PARAIBA, FACO
SABER A TODOS OS HABITANTES DESTE MUNICIPIO QUE A CAMARA MUNICIPAL
APROVOU E EU SANCIONOA SEGUINTE LEI:

CAPITULO I
Disposicoes Gerais

Art. 1°Esta Lei, fundamentada no Plano Diretor do Municipio de Jodo Pessoa, Estado da
Paraiba, institui o Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoae estabelece as diretrizes para o
acompanhamento ¢ o monitoramento de sua implementagdo, avaliagdo e revisdo periddica, com o
objetivo de efetivar a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, instituida na Lei Federal N° 12.587
de 3 de janeiro de 2012.

Paragrafo tinico. O Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa tem por finalidade orientar
as agdes do Municipio de Jodo Pessoano que se refere aos modos, aos servigos e a infraestrutura
viaria de transporte, que garantem os deslocamentos de pessoas e cargas em seu territorio,
" atendendo as necessidades atuais e futuras de mobilidade da populagéo em geral.

Art. 2°0 presente Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa aplica-se a toda a extensao
territorial do seu Municipio.

Art. 3°0 Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa guarda compatibilidade com o Plano
Diretor do Municipio, estabelecido pela Lei Complementar N°3 de 30 de dezembro de 1992,
alterado pela Lei Complementar n° 54 de 23 de dezembro de 2008, com todos os principios e
proposi¢des contidos na Lei federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade), bem
como com as normas de acessibilidade previstas no Decreto Federal n® 5.296, de 31 de outubro de
2004.

Art. 4°0 Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa devera ser revisado e atualizado em
um prazo maximo de 10 anos. ‘

Secio I
Dos Conceitos e Definicoes

Art.5°Para efeitos desta Lei ficam estabelecidos os seguintes conceitos e definigdes
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[ - ACESSIBILIDADE: consiste na facilidade de acesso e uso de ambientes, produtos ¢
servigos por qualquer pessoa e em diferentes contextos;

II - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: facilidade disponibilizada as pessoas, que
possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagio em vigor:

[11 - ACESSO: permite a interligagio para veiculos e pedestres entre logradouros pablicos ¢
propriedades publicas e privadas;

IV - BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas por periodos de
longa duragiio, com controle de acesso e grande numero de vagas, podendo ser publico ou privado:
¢ considerado equipamento urbano de apoio ao sistema ciclovidrio:

V - CALCADA: espaco da via publica urbana destinada exclusivamente a circulagdo de
pedestres, podendo estar no nivel da via ou em nivel mais elevado;

VI - CICLOFAIXA: espaco destinado a circulagdo de bicicletas, contiguo a pista de
rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos delimitadores;

VII - CICLOVIAS: espaco destinado & circulagio exclusiva de bicicletas, segregado da via
publica de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;

VIII — CICLOROTAS: espaco em que a circulagdo de bicicletas ¢ compartilhadacom
pedestres ou veiculos, criando condigdes favoraveis para sua circulagdo:

X - DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE SUSTENTAVEL
(DOTS): ¢ uma estratégia que integra o planejamento do uso do solo a mobilidade urbana com o
objetivo de priorizar o aumento da densidade populacional junto aos eixos de transporte:

X - FAIXA DE CIRCULACAO/PASSEIO: parte da calgada destinada exclusivamente a
livre circulagdo de pedestres;

XI - FAIXA EXCLUSIVA E/OU PREFERENCIAL PARA O TRANSPORTE
PUBLICO: faixa da via destinada, exclusivamente, a circulagdo dos veiculos de transporte
coletivo, separada do trafego por meio de sinalizagdo e/ou segregagio fisica;

XII-LOGISTICA URBANA: estratégia de distribuigdo de cargas urbanas, sua
regulamentagdo, mediante otimiza¢do do uso da infraestrutura existente, e adogdo de tecnologia
para operagdo de controle;

XIII-MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base
nos desejos e nas necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizagdo dos varios meios
de transporte:

XIV - MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL: realizagio dos deslocamentos sem
comprometimento do meio ambiente e das areas e atividades urbanas e do proprio transporte:

XV - MODOS DE TRANSPORTES ATIVOS: modalidades que se utilizam do esfor¢o
humano ou tragdo animal;

XVI - MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam de
veiculos automotores;

XVII - PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta ou média
durago, de pequeno porte, como nimero reduzido de vagas, sem controle de acesso, equipado com
dispositivos capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com possibilidade de amarrag@o para
garantir a minima seguranga contra furto;

XVIII -PASSEIO/FAIXA DE PEDESTRES: parte da calgada destinada a livre circulagao
de pedestres;

XIX- PISTA DE ROLAMENTO: ¢ a parte da caixa de rua destinada a circulagao d §
veiculos;



GABINETE DO PREFEITO

XX - POLO GERADOR DE VIAGEM (PGYV): sio empreendimentos ou eventos de
distinta natureza, que desenvolvem atividades capazes de influenciar na infraestrutura urbana e no
uso do solo das dreas onde estdo inseridos e de conformidade com determinagdo da Lei Federal n°
10.257 de 2001;

XXI - RODOVIA: estrada que converge para a malha urbana e permite conectar o
Municipio com outras cidades ou regides;

XXII - SISTEMA VIARIO: conjunto de vias de forma hierarquizada ¢ articulada;

XXIII - TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO: meio de transporte de
passageiros utilizado para a realiza¢do de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares;

XXIV - TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servigo piblico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populagdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios ¢
precos fixados pelo Poder Publico;

XXV- TRANSPORTE DE CARGAS: servigo de transporte de bens. animais ou
mercadorias;

XXVI - VAGA: espago destinado a paragem ou ao estacionamento de veiculos:

XXVII - VIA: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a
pista, a cal¢ada, o acostamento, ilha e canteiro central.

CAPITULO II
Da Politica Municipal de Mobilidade Urbana

Secio I
Dos Principios e Diretrizes

Art. 6°0 Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoaéo instrumento orientador ¢ normativo
de sua Politica de Mobilidade Urbana, buscando garantias para a locomog¢do com seguranga ¢
fluidez, de todos os tipos de veiculos, bem como dos pedestres em suas diversas modalidades.

Parigrafo tnico. Nestes termos, o Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoaobedece aos
seguintes principios dispostos na Lei Federal n® 12.587/2012:

I - acessibilidade universal;

11 - desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioecondmica e ambiental;

111 - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo:

IV - equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros;

V - eficiéncia, eficdcia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte urbano;

VI - eficiéncia, eficécia e efetividade na circulagdo urbana;

VII - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

VIII - seguranga nos deslocamentos das pessoas.

Art. 7°0 Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoaorienta-se pelas seguintes digtrizes.
em consondncia com a Lei Federal n°® 12.587/2012:

I — promover a mobilidade humana e urbana;
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II - integracdio com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de
habitagdio, saneamento bdasico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes
federativos:

111 - democratizag@o do espago vidrio;

IV - prioridade aos pedestres e aos modos de transportes ndo motorizados sobre o0s
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado:

V — prioridade ao sistema de transporte coletivo;

VI - garantia do abastecimento e circulagdo de bens e servigos:

VII - gestdo integrada do transito, do transporte de pessoas e do transporte de bens e
Servigos;

VIII - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas na cidade;

IX — capacitacdo de pessoas e desenvolvimento das institui¢des vinculadas & implementagao
do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa;

X - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis ¢
menos poluentes;

XI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

XII - promogdo do acesso aos servigos basicos;

XIII - promogdo do desenvolvimento sustentavel;

XIV — busca por alternativas de financiamento para as agdes necessarias & implementagado
do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa;

XV — promogdo de agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a populagdo
sobre a importincia de se atender aos principios do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa:

XVI - priorizagdo do investimento publico destinado & melhoria do sistema vidrio, para a
otimizagdo do sistema de transporte publico coletivo e especiais.

CAPITULO 111
Do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa

Sec¢do I
Do Conteudo

Art. 8°. O Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa contemplara:

I - os objetivos estratégicos coerentes com os principios e diretrizes da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana;

II - as metas de curto, médio e longo prazo;

III - monitoramento do sistema de mobilidade urbana;

IV - agdes e politicas que associam o uso e a ocupagdo do solo a capacidade de transporte.
de forma a contribuir para o desenvolvimento econdmico e urbano da cidade e a garantir retorno
social e econdmico dos investimentos em infraestrutura, propondo alteragdes na legislagdo, quando
necessario;

V - medidas que contribuam para a diminui¢do do impacto ambiental do sistema de
mobilidade urbana, tanto na reducio de emissdes de poluentes locais e globais, quanto na
diminuig@o do impacto nas dreas ¢ atividades urbanas, bem como para a racionalizagdo da matriz d



GABINETE DO PREFEITO

transportes do Municipio, priorizando os modos de transporte que acarretam menor impacto
ambiental;

VI - programas, projetos e infraestruturas destinados aos modos de transporte ndo
motorizados, que deverdo contemplar a sua integragdo aos demais modos de transporte e adequagdo
a politica municipal de promogéo da satde da populagéo e conter:

a) a identificacdo das vias prioritarias para circulagdo de pedestres no acesso ao transporte
coletivo, com vistas & sua melhoria por meio da amplia¢do e manutengéo dos passeios;

b) a previsdo de implantagdo de infraestrutura para circulagfio de bicicletas, contemplando
ciclofaixas, ciclovias e ciclorotas;

¢) agdes de estimulo a circulagio a pé, contemplando a melhoria de travessias e de calgadas.
bem como ag¢des educativas focadas em segurancga, dentre outras;

d) agdes de estimulo ao uso da bicicleta, contemplando a sinalizagdo indicativa para o
ciclista, agdes educativas focadas em seguranga, implantagdo de paraciclos, bicicletdrios e sistema
de informag@o para o deslocamento por bicicletas, dentre outras;

VII - os servigos de transporte publico em suas diversas escalas, contendo:

a) a rede estruturante do transporte publico coletivo urbano e suas tecnologias;

b)a composu;ao das linhas do sistema;

¢) demais servicos de transporte pubh(,o tais como o tdxi, motofrete, transporte escolar,
transporte turistico, e outros possiveis servigos que vierem a ser implantados;

VIII - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana voltadas para o transporte coletivo,
especificando as areas prioritarias a serem definidas por meio de:

a) construcio de vias, pistas e faixas exclusivas e preferenciais para o transporte publico
coletivo;

b) implantagéo de terminais, estaqoes de embarque e desembarque, bem como abrigos para
pontos de parada;

[X —o Sistema de Mobilidade, composto por:

a) Sistema viario (ou infraestrutura viaria);
b) Sistema de circulagdo de pedestres;

c) Sistema cicloviario;

d) Sistema de transporte publico;

X - o sistema viario, em conformidade com o sistema viario e de circula¢do previsto na
legislagdo urbanistica municipal, contendo:

a) circulagdo vidria;

b) sinalizagdo viaria;

c) projeto paisagistico;

d) revitaliza¢do da infraestrutura do sistema viario;

e) pavimentagdo;

f) areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou c,ontlolada

XI —a promogdo da acessibilidade fisica para pessoas com deficiéncia e restrigdo de
mobilidade;

XII - a integragdo dos modos de transporte motorizado publico e destes com os privados e 0s
ndo motorizados, incluindo medidas que permitam minimizar os conflitos intermodais;

XIII - a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria, a partir
do conceito de logistica urbana, de forma a compatibilizar a movimentagdo de passageiros com g
distribuicdo das cargas, respeitando e garantindo o espago de circulagio das mesmas de form
eficiente e eficaz no espago urbano;
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XIV - acdes referentes aos polos geradores de viagens, de forma a equacionar
estacionamento e operagdes logisticas, porém sem estimular o acesso por modos de transporte
individual, e melhorar o acesso por modos de transporte coletivos e ndo motorizados, incluindo
espagos internos para o estacionamento de bicicletas;

XV — andlise de polos atrativos de viagens, através de estudos técnicos da Secretaria de
Mobilidade Urbana, buscando a efetiva participagdo do empreendedor da minimizagdo dos
impactos causados pelos respectivos equipamentos geradores de deslocamentos, estacionamentos,
cargas e descargas de bens, embarque e desembarque de pessoas;X VI - politica de estacionamento
integrada as diretrizes do planejamento urbano municipal, que contribua para a racionalizagio da
matriz de transportes do Municipio e defina as areas de estacionamentos dissuasorios integrados ao
sistema de transporte urbano; ‘

XVII - a identificagdo dos meios institucionais que assegurem a implanta¢do ¢ a execugdo
do planejamento da mobilidade urbana;

XVIII- agdes para colaborar na implantagdo de Politicas sobre Mudangas Climaticas ¢
Desenvolvimento Sustentavel, contribuindo para redugiio da concentra¢do dos gases de efeito estufa
na Microrregido de Jodo Pessoa.

Secdo I1
Dos Objetivos Estratégicos

Art. 9°Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade, reduzindo, assim, as desigualdades e promovendo a inclusdo social.

Art. 10. Diminuir a necessidade de longas viagens, proporcionando deslocamentos mais
eficientes, com o fortalecimento das centralidades nas regides.

Art. 11. Promover melhorias das condigdes ambientais da cidade, com a diminui¢do da
poluigdo atmosférica, visual e sonora.

Art. 12. Consolidar a gestdo democratica e integrada como instrumento e garantia da
construg¢do continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO 1V
Do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana

Secao |
Do Transporte Ativo (Pedestres e Ciclistas)

Art. 13. Sio diretrizes para o aprimoramento do Transporte Ativo:

I - fomentar a mobilidade ativa, promovendo deslocamentos de forma eficiente. confortavel.
segura e agradavel para os pedestres;

Il - estabelecer rede cicloviaria que ndo apenas atenda a demanda existente, mas que
estimule a utilizagdo da bicicleta para deslocamentos didrios a trabalho ou estudo, com
infraestrutura conectada, contemplando os aspectos de seguranga, direcionalidade, atratividade ¢
conforto;
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[IT - estimular a integragdio modal entre o transporte por bicicleta e o transporte coletivo por
onibus.

Art. 14. As diretrizes estabelecidas no art. 13° desta Lei serfio implementadas por meio das
seguintes agdes:

I - garantir qualidade de calgadas compativel com as normativas municipais e federais
existentes, ndo sO em termos projetuais, mas na efetiva fiscalizagdo da implantagdo e manutengio:

I - promover a capacitagdo dos técnicos da fiscalizagio de obras e posturas para adotar
procedimentos favoraveis a correta implantagdo e ocupagdo das calgadas;

III - melhorar as condigdes de seguranga e acessibilidade nas travessias, com a incorporagao
de tecnologias assistivas e dispositivos de sinalizagdo inteligentes:

IV - implantagdo de sinaliza¢@o de seguranga: faixas e semaforos para pedestres;

V - intensificagdo da fiscalizacdo de existéncia de calgadas, obstru¢do de calgadas por
veiculos e respeito a faixas e semaforos para pedestres;

VI - realizagdo de campanhas para garantir respeito as faixas e semaforos para pedestres.
além de seguranga geral no transito;

VII - fortalecimento da participagdo popular no desenvolvimento de projetos voltados a
pedestres;

VIII - adotar metodologias de identificagdo e hierarquizagdo de bairros em termos de
relevincia de mobilidade ativa;

IX - nos bairros identificados como rede referencial da mobilidade a pé, desenvolver
processos de estudos mais aprofundados, em termos de pesquisas e coleta de dados, ou em termos
de projetos de intervengdes especificas;

X - estabelecer patamares de existéncia de calgadas, evidenciando rotas acessiveis aos polos
geradores de viagens de proximidade (escolas, postos de saude da familia e pragas municipais):

XI - publicacdo de cartilhas para os cidaddos sobre procedimentos para construgio e reforma
correta de calgadas;

XII - implantagio de rede prioritaria de mobilidade ativa em dreas de grande fluxo;

XIII-coordenar, com a equipe redatora do Plano Diretor do municipio, a inser¢do do Plano
de Rotas Acessiveis, no que concerne a construgiio e reforma de passeios puiblicos para “garantir
acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas ¢ vias
existentes”, de acordo com o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei Federal n® 13.146/2015);

XIV - adequacdo de procedimentos para controle junto as concessiondrias para instalagdo.
remanejamento e remogdo de dispositivos e infraestrutura urbanas que atuem como barreiras;

XV - incentivar a instalagio de infraestrutura para bicicletas em grandes polos geradores de
viagens:

XVI - efetivar o planejamento cicloviario participativo;

XVII —implantarinfraestrutura ciclavel;

XVIII - implantar a rede do sistema ciclovidrio projetado e estabelecer a conectividade entre
eixos e bairros, viabilizando a integracio da bicicleta com o transporte coletivo, com implantagdo
de paraciclos e bicicletario nos terminais de 6nibus;

XIX — criar incentivos fiscais para os que cooperarem com a recuperagio, acessibilidade ¢
requalifica¢do do passeio publico, conforme padronizagdo técnica oficial.
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Se¢ao I1
Do Transporte Publico

Art. 15, Sdo diretrizes para o aprimoramento do Transporte Publico:

[ - priorizar os servigos de transporte publico coletivo sobre os modos individuais
motorizados, garantindo aos usuarios conforto, seguranga, acessibilidade, modicidade, eficiéncia ¢
atratividade: '

Il - promover a integragdo entre os sistemas de transporte publico e os demais modos de
transportes;

[1I - incentivar o desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e o uso de energias renovaveis ¢
menos poluentes nas frotas de 6nibus que operam na Microrregido:

IV - reorganizar a rede de linhas urbanas e terminais de integra¢do em fungdo da
implantagdo de um sistema estrutural;

V — organizar frota de veiculo segura, monitorada, acessivel e com padrdo de qualidade.

Art. 16. As diretrizes estabelecidas no art. 15 desta Lei serdo implementadas por meio das
seguintes agdes:

I - garantir o papel do orgéo publico de fiscalizador e aplicador de sang¢des:

II - aprimorar o aplicativo de transporte e massificar a divulgacio de seu uso;

[1I - incentivo a integra¢do do transporte publico por dnibus com outros modais:

IV - massificar as informagdes sobre as regras de integragio;

V - melhorar a transparéncia dos custos operacionais;

VI - incluir novas formas de remuneragio dos operadores, considerando indicadores de
qualidade na operacdo;

VII - criar fontes alternativas de financiamento do transporte coletivo;

VIII - unificagiio do sistema de bilhetagem, considerando todos os operadores:

IX - implantagdo de faixas exclusivas (faixa a direita);

X - incentivar o desenvolvimento cientifico-tecnologico e o uso de energias renovaveis ¢
menos poluentes nas frotas de dnibus que operam na Microrregido;

XI - implantagio de um sistema de corredores centrais, com faixa exclusiva a esquerda

Sec¢ao I11
Do Sistema Viario

Art. 17. Sdo diretrizes para o aprimoramento do Sistema Vidrio:

[ - ampliar a conectividade da malha vidria do sistema vidrio e adotar estratégias
operacionais, proporcionando redugdo dos congestionamentos vidrios:

II - garantir a seguranca vidria em todos os componentes do sistema de transporte ¢ transito.
promovendo o respeito a vida;

I1I - criar regulamentagéo de todos os aspectos ligados a circulagio e operago do transporte
de cargas no municipio;

[V - consolidar regulamentagéo de Polos Geradores de Viagens;
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V - racionalizar a oferta de vagas publicas de estacionamento para transporte motorizado
individual.

Art. 18. As diretrizes estabelecidas no art. 17 desta Lei serdio implementadas por meio das
seguintes acdes:

I - realizacio de projetos educativos visando a conscientizagdo sobre a necessidade da
mudanca de comportamento em relagdio a escolha modal e ao respeito aos demais usudrios da via.
estimulando uma postura mais consciente e cidada;

I - priorizagdo dos horarios alternativos dos servigos e intervengdes nas vias, visando
minimizar impactos na circulagio de pedestres e veiculos;

I1I - criacdo de legislacio especifica de controle de estacionamento em via publica e em
recuo frontal de empreendimentos;

IV - criagdo de lei especifica de Polos Geradores de Viagens (comerciais e residenciais).
com mecanismos de fiscalizacdo e controle;

V - realizar estudos de faixas reversiveis nos horarios de pico nos principais corredores para
veiculos com dois ou mais ocupantes;

VI - modernizacdo dos mecanismos de fiscalizagio e controle da zona azul;

VII - criacio de legislagdo voltada ao transporte de cargas, com defini¢do de rotas
especificas e horarios para carga e descarga;

VIII - priorizar a criagdo de estacionamentos junto a terminais de transporte:

IX - implantagdo de complementagdo viaria de articulagio regional na Regido Sul:

X - implantag¢@o de complementagdo vidria de articulagdo perimetral;

XI - proje¢do do Anel Rodovidrio e incorporagdo do eixo da BR-230 como via urbana:

XII — implantagéo de sistema inteligente de ajuste e sincronizagdo semaforica.

Secio IV
Do Planejamento Urbano

Art. 19. Sio diretrizes para o aprimoramento do Planejamento Urbano:

[ - garantir acessibilidade aos servigos basicos e equipamentos sociais a todos os cidadaos,
com a redugdo das desigualdades socioespaciais;
I - conter o espraiamento urbano, revertendo o atual modelo de crescimento da cidade para

uma maneira compacta;
[l - descentralizar a concentragio de empregos, a [im de diminuir o uso de modos

motorizados para acessa-los.

Art. 20. As diretrizes estabelecidas no art. 19 desta Lei serdio implementadas por meio das
seguintes agoes:

I - compartilhar gestdo de calgadas com a SEPLAN/PMIP;

I1 - incentivo a cria¢dio de novas polaridades, visando a desconcentra¢do de empregos:

I1I - ado¢do do modelo DOTS (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte Sustentavel);

IV - contengiio da expansio urbana com aumento de densidade habitacional em ar
internas & mancha urbana;
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V - promover a diversidade de uso e ocupagio do solo na escala bairro.

Sec¢ao V
Da Gestao Publica

Art. 21. Sdo diretrizes para o aprimoramento da Gestdo Publica:

I - incentivar a ampla participagdo de setores da sociedade civil no planejamento da
mobilidade urbana:

Il - promover a integragdo de agdes e politicas intersecretariais para consolidagdo de
abordagem integrada na gestdo da mobilidade urbana em Jodo Pessoa:

III - integrar os governos estadual, federal, ¢ as prefeituras dos demais municipios da
Microrregidio de maneira cooperativa para melhoria da gestdo da mobilidade urbana na
Microrregido.

Art. 22.As diretrizes estabelecidas no art. 21 desta Lei serdo implementadas por meio das
seguintes acdes:

I - realizar reunides tematicas no Conselho Municipal de Mobilidade Urbana (CMMU)
sobre o planejamento e a gestdo da mobilidade urbana;

II - promover alinhamento da gestdo das atividades de mobilidade com os demais conselhos
ligados a area de mobilidade urbana;

Il - integragdo do planejamento das secretarias envolvidas com a implantacdo dos
equipamentos publicos de servigos basicos aos das secretarias envolvidas com o planejamento
urbano e de transportes;

IV - fortalecimento institucional e capacitagdo continuada do corpo técnico da SEMOB, com
énfase na Mobilidade Sustentavel;

V -estimular a ampla participagdo da sociedade em todos os processos de planejamento ¢
gestdo da mobilidade urbana de Jodo Pessoa, promovendo processos democriticos e transparentes
levando em conta equidade, espacialidade, acessibilidade, representatividade e divulgagdo:

VI - criar organismo gestor do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa, a fim de
promover abordagem integrada com outras secretarias;

VII - promover a integragio ¢ a cooperagdio com os governos federal e estadual e os
governos municipais da regido;

VIII - criacdo de fundo de planejamento e desenvolvimento da Mobilidade Urbana, com o
objetivo de viabilizar a implantag@o do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa:

IX - articulagio da obtencdo de outras fontes de recursos a nivel nacional e internacional
(Gov. Federal, BIDetc).

Secio VI
Dos Instrumentos de Gestio

Art. 23. Para viabilizar as acdes definidas nas Segdes de I a V deste Capitulo, poderdo sep
adotados instrumentos de gestdo, tais como:



GABINETE DO PREFEITO

I - restrigdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos
motorizados em zonas e horarios predeterminados, de acordo com projetos ¢ estudos submetidos a
discussdo publica;

II - estipulagdo de padrdes de emissdo de poluentes para locais e hordrios determinados,
podendo condicionar o acesso e a circulagdo aos espagos urbanos sob controle:

I1I - aplicagdio de tributos sobre os modos e servigos de transporte urbano pela utiliza¢do da
infraestrutura urbana, visando desestimular o uso de determinados modos e servigos de mobilidade.
vinculando-se a receita 4 aplica¢dio em infraestrutura urbana destinada ao transporte ndo motorizado
e ao transporte publico coletivo, na forma da lei;

IV - destina¢io de espago exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico
coletivo e modos de transporte ndo motorizados;

V - controle do uso e operagdo da infraestrutura viaria destinada a circulagido e operagdo do
transporte de carga, em especial das cargas perigosas;

VI - monitoramento e controle das emissoes dos poluentes atmosféricos e dos gases de
efeito estufa dos modos de transporte motorizados, facultando a restrigdo de acesso a determinadas
vias em razdo da criticidade da qualidade do ar constatada;

VII - implementa¢do de politicas de ordenamento, uso e ocupa¢dio do solo ¢ de
desenvolvimento urbano associadas ao sistema de transporte publico coletivo, no entorno de
corredores viarios prioritarios, no entorno de corredores de transporte coletivo ¢ em dareas
localizadas no entorno das estacdes de transporte coletivo existentes — ou das que vierem a ser
instaladas —, que terdo as seguintes finalidades, para efeito de efetivacdo deste Plano:

a) permissio, apos a reestruturagdo dos corredores, da revisdo do adensamento, dada a maior
capacidade de suporte do sistema de transporte;

b) obtenc¢do de recursos para amplia¢do e melhoria da rede estrutural de transporte publico
coletivo;

¢) implantagdo e melhoria de espagos publicos, principalmente aqueles destinados aos
modos de transporte ndo motorizados;

d) melhoria e ampliagdo da infraestrutura e da rede viaria estrutural, priorizando os
transportes coletivos, transportes ndo motorizados e as ligagdes regionais e perimetrais que
contribuam para a desconcentracdo e descentralizagdo urbanas.

VIII - priorizagio das obras relacionadas a melhoria do sistema vidrio, associada a
implantagdo da rede estrutural do transporte publico coletivo;

IX - defini¢do de politicas de pregos publicos dos servigos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte publico e politicas de pregos de circulagdo e estacionamento em vias
publicas, como instrumentos de direcionamento da demanda para os modos de transporte publico
coletivo e ndo motorizados;

X - priorizacdio de intervengdes publicas ou privadas voltadas para a melhoria da circulagdo
de pedestres, incluindo a identificagdo de vias exclusivas de pedestres.

CAPITULO V
Do Polo Atrativo de Viagens

Art. 24. Considera-se polo atrativo de viagens todo empreendimento permanente que.
devido ao porte, & atividade ou a localizagdo, gere interferéncia significativa no entorno em relagéo
ao transito de veiculos ou pessoas, grande demanda por vagas de veiculos ou adequagdes em outrgfg
sistemas de mobilidade urbana.
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Paragrafo tinico.Nenhum projeto de edifica¢do que possa transformar-se em polo atrativo
de viagens podera ser aprovado sem prévia anuéncia do 6rgdo ou entidade com circunscrigdo
sobre a via e sem que do projeto conste area para estacionamento e indicag¢do das vias de acesso
adequadas, em obediéncia ao artigo 93 do Codigo de Transito Brasileiro.

Art. 25. A concessio de alvara de construgdo ou de outra licenga urbanistica cabivel para
obra ou atividade que seja enquadrada como polo gerador de viagens depende de pagamento prévio
de contrapartida de mobilidade urbana e/ou de medidas compensatorias equivalentes.

§ 1°Contrapartida de mobilidade urbana é a importéancia devida pelo empreendedor cuja obra
ou atividade seja enquadrada como polo atrativo de viagens, destinada ao custeio de estudos,
pesquisas, projetos, obras e servigos voltados para seguranga vidria, infraestrutura, sistemas de
circulagio em geral e acessibilidade, e entendida como compensagdo pelo impacto do
empreendimento a ser instalado, mitigando-se os efeitos locais da implantagdo e da operagdo do
equipamento no trnsito de pessoas e veiculos.

§ 2°0 célculo do valor da contrapartida de mobilidade urbana considera critérios como
localizagdo do empreendimento, area construida, natureza da atividade e numero estimado de
viagens geradas, conforme legisla¢do especifica de uso e ocupagdo do solo.

§ 3°0 montante da contrapartida de mobilidade urbana representa no minimo 1% (um por
cento) e no maximo 3% (trés por cento) do custo estimado do empreendimento enquadrado como
polo atrativo de viagens, nos termos da regulamentagio complementar a ser editada pela Secretaria
de Mobilidade Urbana do municipio de Jodo Pessoa, no prazo maximo de 90 (noventa) dias.

§ 4°Estéo isentos do pagamento de contrapartida de mobilidade urbana os empreendimentos
vinculados a programas habitacionais de interesse social e aqueles de propriedade da administragdo
direta da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos municipios.

Art. 26.A Lei Orcamentaria Anual consignard recursos em programa de trabalho e dotagéo
orcamentdria especifica com a finalidade de execugdo da contrapartida de mobilidade urbana.

§ 1°0s recursos de que trata o caput sdo movimentados pela Secretaria de Mobilidade
Urbana ou 6rgdo que venha a sucedé-la, a partir de autorizagio do Comité de Mobilidade Urbana.

§ 2°Fica criada fonte de receitapropria relacionada a Contrapartida de Mobilidade Urbana
vinculada ao programa de trabalho e & dotagdo orgamentaria referidos no capul.

§ 3°0 cumprimento da finalidade estabelecida no caput da-se pelo desenvolvimento de
estudos, pesquisas e projetos e pela realizagdo de obras e servigos relacionados a infraestrutura de
mobilidade urbana.

Art. 27.A dotacdio orcamentaria a que se refere o art. 26 tem como fontes de receita;
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[ — a cobranga da Contrapartida de Mobilidade Urbana, inclusive multas, corregdo monetaria
e juros;

II — os valores provenientes de convénios, consorcios, contratos, acordos ou outros ajustes
celebrados com 6rgdos, entidades, organismos ou empresas nacionais ou internacionais, inclusive
com outras esferas da federagao;

III — doag¢des de recursos de pessoas fisicas ¢ juridicas ou de organismos ¢ entidades
publicas ou privadas nacionais ou internacionais;

[V — empréstimos ou operagdes de financiamentos internos ou externos;

V — outras receitas que lhe forem atribuidas por legislagdo:

VI — outros valores destinados no or¢amento do municipio de Jodo Pessoa.

Art. 28. Os processos em andamento nos o6rgdos e nas entidades do municipio de Jodo
Pessoa antes da regulamentagiio do polo atrativo de viagens estdo submetidos a legislagdo anterior.
salvo se o empreendedor optar pela incidéncia do disposto nesta Lei no prazo de até¢ 180 dias a
contar da data de sua publicacdo.

CAPITULO VI
Do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana

Art. 29. Fica criado o Fundo Municipal de Mobilidade Urbana que dara suporte financeiro
as politicas publicas de melhoria da mobilidade urbana e do transporte publico.

§ 1° O Fundo servira para proporcionar o acesso amplo e democrético ao espago urbano de
forma segura e sustentdvel, priorizando, nessa ordem, as pessoas, os meios de transporte ndo
motorizado, o transporte coletivo e os automoveis.

§ 2° O Fundo de que trata o caput deste artigo sera administrado pela Secretaria de
Mobilidade Urbana, tem natureza contdbil-financeira, sem personalidade juridica e rege-se pela
legislagdo pertinente.

Art. 30. Constituirfio receitas do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana:

[ - dotagdes orgamentarias consignadas, anualmente, no Or¢amento Municipal e Créditos
Adicionais que lhe sejam destinados; -

II - dotacdes federais ou estaduais, ndo reembolsaveis, a ele especificamente destinadas;

[II - receitas decorrentes de contrapartidas estabelecidas para mitigar e/ou compensar os
impactos na mobilidade urbana, decorrentes de empreendimentos imobilidrios, que somente
poderdo ser aplicadas para o fim a que se destinam e conforme previsto nesta Lei:

IV - produto de Operagdes de Crédito celebrados com organismos nacionais ou
internacionais, desde que destinados para os fins previstos nesta Lei;

V - subvencdes, contribuigdes, transferéncias e participagdes do Municipio em convénios.
contratos e consorcios, relativos a finalidade desta Lei;

VI - doagdes de qualquer natureza, publicas ou privadas, de pessoas fisicas ou juridicas;

VII -o resultado da aplicac@o de seus recursos;

VIII - recursos decorrentes de valor de outorga, objeto de procedimentos licitatori
vinculados ao sistema de mobilidade urbana e de transporte ptblico:
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IX - recursos decorrentes de multas oriundas da aplicagdo de infragdo administrativa,
imposta aos operadores do sistema de transporte coletivo, aos permissionarios de servigo de taxi e
demais modais de transporte de passageiros; :

X — recursos decorrentes do prego publico a ser pago como contrapartida pelo direito de uso
intensivo do sistema viario urbano, em percentual base de 1% (um por cento) sobre o valor total
cobrado dos passageiros nas viagens realizadas por meio de aplicativos ou plataformas de
comunicagio. '

§ 1° Os recursos oriundos desta Lei serfio depositados em conta bancaria especifica da
Secretaria de Mobilidade Urbana do municipio de Jodo Pessoa.

§ 2° Os recursos incorporados ao Fundo Municipal de Mobilidade Urbana, com destinagdo
especifica, poderdo ser depositados em contas individualizadas, vinculadas aos respectivos projetos.

Art. 31. Os recursos do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana serdo aplicados em:

I - planejamento e desenvolvimento de projetos e execugdo vinculados a instrumentos de
gestdo, a questdo de mobilidade e melhoria da mobilidade urbana do Municipio de Jodo Pessoa;

Il - execugdo de programas, projetos € operagdo, destinados a garantir maior mobilidade
urbana, melhor eficiéncia do transporte coletivo de passageiros ¢ maior fluidez do transito, tais
como:

a) desapropriagdo de imoveis para expansdo da malha vidria, construgio de equipamentos
publicos e outras finalidades; _

b) execucdo de equipamentos publicos e obras viarias voltadas para a melhoria da
mobilidade urbana, como: terminais rodovidrios, abrigos de passageiros, abertura de vias, dentre
outros;

¢) investimentos no sistema de mobilidade urbana, tais como: aquisi¢do de equipamentos.
realizagdo de servicos para a melhoria da sinalizagdio vidria, sinalizagdo semaforica, fiscalizagdo
eletrdnica, monitoramento e o controle operacional do transito ¢ do transporte;

' d) outros programas, projetos e operagdes, vinculados a mobilidade urbana e ao transporte
publico;

Il - desenvolvimento, execucdo de projetos e execug¢do,de obras destinados a garantir a
mobilidade de idosos, pessoas com deficiéncia ou restricdo de mobilidade:

[V - desenvolvimento e execugdio de projetos e obras destinados a reduzir os acidentes e
melhorar a seguranca vidria;

V - subsidios das tarifas ptblicas dos servigos de transporte coletivo urbano;

VI - auxiliar, quando o or¢amento do Fundo permitir, no subsidio das despesas
administrativas, tais como:

a) aquisi¢iio de material necessério para equipar o 6rgdo municipal incumbido da execugao
da politica municipal de mobilidade e transporte publico;

b) capacitagio e aperfeicoamento dos servidores municipais ligados & mobilidade e ao
transporte publico;

¢) desenvolvimento e aperfeicoamento do planejamento, administragio e controle de agdes
envolvendo transporte publico;

d) atendimento de despesas diversas, de cardter de urgéncia e inadidveis, n jrias a
execucdo da politica municipal de mobilidade e transporte publico;
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e) aquisi¢do ou locagdo de veiculos ou ainda contrato de presta¢do de servigos de transporte.
para fiscalizagdo ou servigo administrativo, vinculado ao setor de mobilidade urbana e transporte
publico;

VII - execuciio dos projetos e obras previstos no Plano de Mobilidade Urbana.

Paragrafo unico: A aplicagdo dos recursos de natureza financeira dependera:

I - da existéncia de disponibilidade monetdria em conta especial oriunda das receitas
especificadas;

II- de aprovagio prévia pelo Comité de Mobilidade Urbana, conforme determinagdes desta
Lei.

CAPITULO VII
Monitoramento, Avaliacio e Revisdo Periédicas do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo
Pessoa

Secio |
Do Monitoramento e da Avalia¢io

Art. 32. Fica instituido o Comité Técnico de Monitoramento da Implementagdo do PlanMob
Jodo Pessoa, composto por membros da sociedade civil e representantes de drgdos e secretarias do
poder executivo, sob a coordenagio da Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana.

Paragrafo tnico. Caberd ao comité técnico instituido no caput deste artigo o
monitoramento da implementagdo do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa, no que se refere
a operacionalizagiio das estratégias nele previstas e aos seus resultados em relagdo as metas de
curto, médio e longo prazo, mediante apuragdo anual que devera ser divulgada a populagao.

Art. 33. Para atender a necessidade de monitoramento da implementagao do Plano de
Mobilidade, fica criada uma Comissio de Mobilidade Urbana naSuperintendéncia Executiva de
Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa — SEMOB-JP, formada portrés membros.

Paragrafo tnico. Cabera aComissdo de Mobilidade Urbana, junto com a Diretoria de
Planejamento, coordenar o desenvolvimento de estudos especificos sobre politicas de mobilidade
urbana, que irdo subsidiar planos, programas ¢ projetos.

. Secio 11
Da Revisio Periddica do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa

Art. 34. As revisdes periodicas do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa serdo
precedidas da realizagdo de diagnéstico e de progndstico do sistema de mobilidade urbana da
Microrregido e deverdo contemplar minimamente:

[ — analise da situacdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relagdo aos modos.
aos servicos e a infraestrutura de transporte no territorio da Microrregido, a luz dos o jgtiyos
estratégicos estabelecidos;
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II — avaliacdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da constru¢do de
cendarios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e longo prazo.

Art. 35. As revisdes do Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa terdo periodicidade
deaté 10 anos, incluindo ampla e democratica discussdo nos Conselhos Municipais,os quais tenham
ligagdo direta com o tema Mobilidade Urbana, e com a sociedade de uma forma em geral.

CAPITULO VIII
Disposi¢oes Finais e Transitorias

Art. 36. O Poder Executivo devera promover atualizagdes e adequagdes na Legislacio
Municipal com base no Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa.

Art. 37. A Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana podera editar outros atos
normativos com o objetivo de garantir a eficacia e efetividade das disposigdes deste Plano.

Art. 38. Esta lei entra em vigor na data da sua publicagdo.

PACO DO GABINETE DA PREFEITURA DE JOAO PESSOA-PB. em de
de 2021.

—

C{CERO DE LUCE
PREFEIT,
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ANEXO I

Diretrizes Gerais para os Eixos Tematicos
A fim de aderir o conteudo as exigéncias da Politica Nacional de Mobilidade, enquadraram-se as
diretrizes gerais nos seguintes eixos tematicos, sendo estes:

° EixoTematico I: Transporte Ativo;

° Eixo Tematico II: Transporte Publico;

e Eixo Tematico I1I: Sistema Vidrio;

° Eixo TematicolV:Planejamento Urbano; e
B Eixo Tematico V: Gestdo Publica.

Eixo Tematico I: Transporte Ativo

Em Jodo Pessoa, ainda ha grande quantidade de vias que ndo possuem calgadas ou que as possuem
parcialmente, prejudicando a circulagio de pessoas na cidade. A maior concentragdo dessa
deficiéncia da infraestrutura estd na regifo sul da cidade. Em levantamento realizado em campo
para obtengio do indice de caminhabilidade em pontos de interesse distribuidos pela cidade. foi
obtido valor de 1,33 pontos, e, em outra amostra mais direcionada ao Centro da cidade, foi de 1,54
pontos, em uma escala de 0 a 3, revelando uma condig¢do apenas “suficiente” de caminhabilidade.
Poucos segmentos de calgada da amostra oferecem condigdes minimamente aceitdveis para a
circulagfio e travessia segura e confortavel de pedestres.

As ciclovias, ciclofaixas e passeios compartilhados niio abrangem de maneira suficiente o territorio,
frente ao porte da cidade, apresentando, ainda, falhas em sua conectividade. o que requer
necessidade de ampliagdo da rede de infraestrutura cicloviaria nas areas de menor poder aquisitivo.
contemplando o Centro. Além disto, ndo ha incentivos a integracdo modal da bicicleta com o
transporte coletivo por dnibus.

Diante desta problematica, os objetivos especificos referentes ao transporte ativo sio:

. Fomentar a mobilidade ativa, promovendo deslocamentos de forma eficiente, confortavel.
segura e agradavel para os pedestres;
. Estabelecer rede ciclovidria que ndo apenas atenda & demanda existente, mas que estimule a

utilizacdo da bicicleta para deslocamentos diarios a trabalho ou estudo, com infraestrutura
conectada, contemplando os aspectos de seguranga, direcionalidade, atratividade e conforto:

. Estimular a integragio modal entre o transporte por bicicleta e o transporte coletivo por
onibus.

Medidas a serem adotadas:

. Garantir qualidade de calgadas compativel com as normativas municipais e federais
existentes, nio s6 em termos projetuais, mas na efetiva fiscalizago da implanta¢do e manutengao:

. Promover a capacitagio dos técnicos da fiscalizagdo de obras e posturas para adotar
procedimentos favoraveis a correta implantag@o e ocupagio das calgadas;

. Melhorar as condigdes de seguranga e acessibilidade nas travessias, com a incorporagdo de
tecnologias assistivas e dispositivos de sinalizagdo inteligentes;

g Implanta¢do de sinalizagdo de seguranga: faixas e semaforos para pedestres;

. Intensifica¢iio da fiscalizagdo de existéncia de cal¢adas, obstrugdo de cal¢adas por veiculos

respeito a faixas e semaforos para pedestres;
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. Realizagdio de campanhas para garantir respeito as faixas e semaforos para pedestres, além
de seguranga geral no transito;

- Fortalecimento da participagdo popular no desenvolvimento de projetos voltados a
pedestres;

¥ Adotar metodologias de identifica¢dio e hierarquiza¢do de bairros em termos de relevancia
de mobilidade ativa;

. Nos bairros identificados como rede referencial da mobilidade a pé, desenvolver processos

de estudos mais aprofundados, em termos de pesquisas e coleta de dados, ou em termos de projetos
de intervengdes especificas;

. Estabelecer patamares de existéncia de calgadas, evidenciando rotas acessiveis aos polos
geradores de viagens de proximidade (escolas, postos de saude da familia e pragas municipais); -

. Criagdo de comité gestor de calgadas, coordenado pela SEMOB, com participagdo de
representantes das demais secretarias envolvidas (SEPLAN, SEDURB, SEMAM e SEINFRA);

. Publicacio de cartilhas para os cidaddos sobre procedimentos para construgdo e reforma
correta de calgadas;

. Implantagdo de rede prioritaria de mobilidade ativa em dreas de grande fluxo;

. Coordenar, com a equipe redatora do Plano Diretor do Municipio, a inser¢do do Plano de

Rotas Acessiveis, no que concerne a construgdo e reforma de passeios publicos para “garantir
acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas ¢ vias
existentes”, de acordo com o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei Federal n® 13.146/2015):

. Adequagio de procedimentos para controle junto as concessiondrias para instalagdo,
remanejamento e remogdo de dispositivos e infraestrutura urbanas que atuem como barreiras:

. Incentivar a instalagio de infraestrutura para bicicletas em grandes polos geradores de
viagens;

. Efetivar o planejamento ciclovidrio participativo;

. Implantar 100,6 km de infraestrutura ciclavel;

. Implantar a rede do sistema cicloviario projetado e estabelecer a conectividade entre eixos e

bairros, viabilizando a integracio da bicicleta com o transporte coletivo, com implantagdo de
paraciclos e bicicletirio nos terminais de oOnibus (Rede de Complementagdo - 45 km de
infraestrutura ciclavel).

Eixo Tematico II: Transporte Puablico

Atualmente, em Jodo Pessoa, hd um sistema de transporte preferencialmente radial por 6nibus em
direcio a area central, desencadeando tempos de viagens demasiados para os usudrios, com
dispéndio significativo de parte de seu tempo produtivo didrio, concorrendo para efeitos nocivos a
sustentabilidade e a qualidade de vida da populagio. Néo suficiente a isto, o cenario ¢ ainda mais
impactado pelo aumento da frota de automéveis verificado na circulagdo urbana nos ultimos anos,
aumentando os congestionamentos, a irregularidade da programagdo horéria das linhas de onibus ¢
os acidentes de transito, além de aumentar a polui¢do sonora e ambiental, entre outros impactos
negativos. Na Pesquisa de Opinido acerca do transporte piblico na Microrregido, considerando a
qualidade geral do servigo prestado, 11,9% dos entrevistados avaliam como muito ruim, 22% como
ruim, 41% como regular, 23,6% como bom e 1,5% como muito bom.

Além disso, observa-se que, na Microrregido, o transporte publico carece de integragio efetiva entre
outros modos, verificando-se a integracdo efetiva, fisica e tarifaria apenas na combinagdo dnibus;
onibus, 0 que se mostrou como elemento comprometedor da mobilidade.



GABINETE DO PREFEITO

Considerando os pontos criticos do sistema e os preceitos de sustentabilidade estabelecidos pela
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, os objetivos especificos para o transporte publico sdo:

. Priorizar os servigos de transporte piiblico coletivo sobre os modos individuais motorizados.
garantindo aos usudrios conforto, seguranga, acessibilidade, modicidade, eficiéncia e atratividade:

. Promover a integragdo entre os sistemas de transporte publico e os demais modos de
transportes; _

. Incentivar o desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e o uso de energias renovaveis € menos
poluentes nas frotas de 6nibus que operam na Microrregido;

§ Reorganizar a rede de linhas urbanas e terminais de integra¢do em fung¢io da implantagédo de

um sistema estrutural.

Medidas a serem adotadas:

) Garantir o papel do 6rgdo publico de fiscalizador e aplicador de sangoes:
. Aprimorar o aplicativo de transporte e massificar a divulgagdo de seu uso;
. Incentivo a integragdo do transporte publico por dnibus com outros modais:
# Massificar as informagdes sobre as regras de integragio;
» Melhorar a transparéncia dos custos operacionais:
. Incluir novas formas de remuneragdo dos operadores, considerando indicadores de qualidade
na operagio;
. Criar fontes alternativas de financiamento do transporte coletivo:
. Unificagdo do sistema de bilhetagem, considerando todos os operadores:
. Implantagdo de faixas exclusivas (faixa a direita):
o) Complementagdo do corredor Tancredo Neves;
o Ligacdo entre Corredor Pedro Il e o T. Aeroclube;
o) Ligacdo entre os Terminais Pedro I1 e Aeroclube:
o Ligagdo centro-orla;
o) Beira Rio — ligagdo com Altiplano:
o) Ligacdo Hilton Souto Maior e UFPB;
o) Ligacdo regido sul com o T. 2 de Fevereiro;
o) Ligacdo regido sul com o T. Cruz das Armas;
o) Implantag@o de Terminais de Integragdo;
o Reorganizagdo da rede.
. Incentivar o desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e o uso de energias renovaveis ¢ menos
poluentes nas frotas de 6nibus que operam na Microrregido:
. Implantagio de um sistema de seis corredores centrais, com faixa exclusiva a esquerda:
o) Corredor Cruz das Armas (Terminal Cruz das Armas);
0 Corredor Pedro II (Terminal Pedro II);
o Corredor Epitacio;
o Corredor Tancredo Neves (Terminal Aeroclube);
o Corredor Hilton Souto Maior; e
o Corredor BR-230 (entre Terminal Cruz das Armas e Aeroclube).

. Implantagio de corredor central, com faixa exclusiva a esquerda, na BR-230 (entre Terminal
Cruz das Armas e Aeroclube).

Eixo Tematico ITI: Sistema Vidrio
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Considerando o sistema vidrio da Microrregido, ficaram claros a relevancia e o papel articulador da
BR-230 no contexto regional e urbano em Jodo Pessoa. Ao se analisar o carregamento de transporte
individual motorizado na hora pico manhi, a rodovia concentra grandes volumes de viagens entre
os municipios da Microrregido e as regides da Av. Epitacio Pessoa e Nordeste em Jodo Pessoa, em
ambos os sentidos. Seu nivel de servigo foi considerado péssimo em alguns trechos. Outros
gargalos detectados foram conexdes de bairros ao Sul, articulagdes com a regido Sudeste, conexdes
radiais Sul-Centro, ligagdo Leste-Oeste (Av. Epitdcio Pessoa ¢ Av. Senador Ruy Carneiro) ¢ a
conexdo Norte-Centro.

A respeito dos acidentes de transito nas vias, observou-se elevada quantidade de acidentes com
motociclistas, atingindo um indice de 2,8 mortes por milhdo de viagens, contra 0,6 mortos/milhéo
de pedestres e 0,1 mortes/milhdo de condutores de automoéveis.

No Diagnostico, também se constatou que Jodo Pessoa necessita fortalecer a legislagdo atinente ao
transporte de carga, além de desenvolver estudos que evidenciardo especificidades da
movimentacdo de carga ainda néo consolidadas pela prefeitura.

Outro ponto relevante da problematica, detectado nos eventos de participagdo social, ¢ a
necessidade de aprimoramento dos procedimentos de analise de implantagdo de Polos Geradores de
Viagens, de forma a reduzir os impactos negativos gerados na drea de influéncia, considerando toda
a legislacdo local correlata. Nos eventos de participagdio social, também foi levantada, por parte da
populagdo, a importancia do equacionamento da utilizagio do espago urbano, dando preferéncia ao
uso por modos sustentdveis e controlando o espago destinado ao estacionamento de veiculos
motorizados individuais. !
Com isso, 0s objetivos especificos do PDMU referentes a este eixo tematico sdo:

. Ampliar a conectividade da malha vidria do sistema vidrio e adotar estratégias operacionais,
proporcionando redug@o dos congestionamentos vidrios;

. Garantir a seguranca viaria em todos os componentes do sistema de transporte € transito,
promovendo o respeito a vida;

. Criar regulamentagio de todos os aspectos ligados a circulagfio ¢ operagdo do transporte de
cargas no municipio;

= Consolidar regulamentagéo de Polos Geradores de Viagens:

. Racionalizar a oferta de vagas publicas de estacionamento para transporte motorizado
individual.

Medidas a serem adotadas:

= Realizagio de projetos educativos visando & conscientizagdo sobre a necessidade da
mudanca de comportamento em relagdio a escolha modal e ao respeito aos demais usudrios da via,
estimulando uma postura mais consciente e cidada;

. Priorizagdio dos hordrios alternativos dos servigos e intervengdes nas vias, visando
minimizar impactos na circulagdo de pedestres e veiculos;

. Criacdo de legislagio especifica de controle de estacionamento em via piblica e em recuo
frontal de empreendimentos;

. Criagdio de lei especifica de Polos Geradores de Viagens (comerciais e residenciais), com
mecanismos de fiscalizagdo e controle;

. Realizar estudos de faixas reversiveis nos horarios de pico nos principais corredores para

veiculos com dois ou mais ocupantes;
. Modernizagio dos mecanismos de fiscalizagdo e controle da zona azul;
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“ Criagdo de legislagdo voltada ao transporte de cargas, com defini¢do de rotas especificas ¢
horarios para carga e descarga;
» Priorizar a criagdo de estacionamentos junto a terminais de transporte;
. Implantagdio de complementagio viaria de articulagdo regional na Regido Sul:
o) Ligagdo Geisel/Gervasio Maia;
o Ligagdo Mangabeira/Valentina;
0 Elevagdo Ponte Mangabeira/Valentina.
. Implantacido de complementagdo viaria de articulagdo perimetral:
o Viaduto Saffa S. Abel da Cunha;
o Ligacgdo Epitacio Pessoa/Rui Carneiro;
o Nova Ligagdo Jd. Cidade Universitaria/Portal do Sol:
o Ligacdo UFPB: Altiplano e Bancarios;
o Ponte Torre — UFPB.
. Implantagdo do Anel Rodovidrio e incorporagdo do eixo da BR-230 como via urbana.
. Implantagio de plano de mobilidade especifico para o Centro histérico de Jodo Pessoa.

Eixo Tematico IV: Planejamento Urbano

Referente aos aspectos urbanos, Jodo Pessoa experimentou nos ultimos anos um acelerado processo
de urbanizacdo que influenciou a ocupagéo do solo e o espraiamento da ocupagdo, gerando maiores
demandas por transporte, contribuindo para a elevagdo dos custos de mobilidade, e,
consequentemente, de tempos médios de viagem, exigindo maiores investimentos nos sistemas de
infraestrutura. Observou-se também que ha questdes criticas sobre desigualdade urbana.
relacionadas a pobreza e a desigualdade de renda, com importantes reflexos espaciais.

Desta forma, os objetivos especificos relacionados ao planejamento urbano, no que tange a
mobilidade urbana, séo:

. Garantir acessibilidade aos servigos bésicos e equipamentos sociais a todos os cidadaos, com
a redugdo das desigualdades socioespaciais;

. Conter o espraiamento urbano, revertendo o atual modelo de crescimento da cidade para
uma maneira compacta;

. Descentralizar a concentragio de empregos, a fim de diminuir o tempo médio de
deslocamentos diarios da populagdo.

Medidas a serem adotadas:

. Compartilhar gestdo de calgadas com a SEPLAN/PMJ:

. Incentivo a criacdo de novas polaridades, visando a desconcentragdo de empregos:

. Adogdo do modelo DOTS (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte Sustentavel):

. Contengdo da expansdo urbana com aumento de densidade habitacional em dreas internas a
mancha urbana;

. Promover a diversidade de uso e ocupagdo do solo na escala bairro.

Eixo Tematico V: Gestiio Publica

No aspecto da gestdo publica da mobilidade urbana, observou-se certo descompasso entre as
atividades de planejamento urbano/uso do solo e de planejamento da mobilidade urbana, tornando-
se ainda mais grave devido a cidade se encontrar em revisdo de seu Plano Diretor. Também se
constatou falta de integracio entre as Secretarias de Saude, Educagio e Mgefo) Ambiente, na
discussio e na abordagem da mobilidade urbana de Jodo Pessoa.
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A nivel regional, inexistem agdes conjuntas operacionais e institucionais com a administragdo dos
municipios da Microrregifo, culminando, assim, em significativa pressdo nos servi¢os publicos da
capital paraibana, particularmente no servigo de transporte, devido a existéncia de grande interago
da populagdo que reside nos demais municipios da Microrregido.

Nos eventos de participagfo social, discutiu-se a necessidade de maior integrag@o institucional entre
orgdos e entidades de a4mbito estadual e federal no aspecto da mobilidade, além de ter sido
demandado maior envolvimento da sociedade civil no planejamento da mobilidade urbana.

Levando em conta a problematica observada e o que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana quanto a participagdo social, os objetivos especificos referentes a gestdo publica sdo:

* Promover a integragdo de agdes e politicas intersecretariais para consolida¢do de abordagem
integrada na gestdo da mobilidade urbana em Jodo Pessoa;

. Integrar os governos estadual e federal e as prefeituras dos demais municipios da
Microrregido de maneira cooperativa para melhoria da gestio da mobilidade urbana na
Microrregido;

. Incentivar a ampla participagdo de setores da sociedade civil no planejamento da mobilidade
urbana.

Medidas a serem adotadas:

& Realizar reunides tematicas no Conselho Municipal de Mobilidade Urbana (CMMU) sobre o
planejamento e a gestdo da mobilidade urbana;

. Promover alinhamento da gestio das atividades de mobilidade com os demais conselhos
ligados a area de mobilidade urbana;

. Integracdo do planejamento das secretarias envolvidas com a implantagio dos equipamentos
publicos de servigos basicos ao das secretarias envolvidas com o planejamento urbano e de
transportes;

. Fortalecimento institucional e capacitagdo continuada do corpo técnico da SEMOB, com
énfase na Mobilidade Sustentavel;

. Estimular a ampla participagdo da sociedade em todos os processos de planejamento ¢
gestdo da mobilidade urbana de Jodo Pessoa, promovendo processos democraticos e transparentes
levando em conta equidade, espacialidade, acessibilidade, representatividade e divulgagdo;

. Criar organismo gestor do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Jodo Pessoa. a fim de
promover abordagem integrada com outras secretarias;

. Promover a integragdo e a cooperagdo com os governos federal e estadual e os governos
municipais da regido;

¥ Captagio de recursos alternativos, como arrecadagio de multas, peddgio urbano,
substituigio de melhorias fisicas exigidas pela implantagio de PGVs por recursos financeiros
doados a prefeitura usados localmente e com foco em mobilidade urbana;

. Criacdo de fundo de planejamento e desenvolvimento da Mobilidade Urbana;

. Articulacdo da obtengdo de outras fontes de recursos a nivel nacional e internacional V.
Federal, BID etc.).
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MENSAGEM N° 189/2021
De 25 de novembro de 2021

Ao

Excelentissimo Senhor

Vereador VALDIR JOSE DOWSLEY

Presidente da Camara Municipal de Jodo Pessoa
Nesta

Senhor Presidente,

Tenho a honra de submeter, por intermédio de Vossa Exceléncia, amparado pelo artigo 27,
inciso III c/c artigo 5°, XL da Lei Orgénica do Municipio de Jodo Pessoa, a apreciagdo da Egrégia
Camara Municipal de Jodo Pessoa, o Projeto de Lei que “DISPOE SOBRE O PLANO DE
MOBILIDADE URBANA DE JOAO PESSOA E DA OUTRAS PROVIDENCIAS”.

O texto, ora apresentado, aborda pontos especificos e indispensaveis no tocante a inserir a
Cidade de Jodo Pessoa na Politica Nacional de Mobilidade Urbana, permitindo investimentos federais,
regionais e internacionais, abordando e fixando diretrizes gerais, com seus respectivos objetivos e
medidas a serem adotadas pelo poder ptblico.

Aponta direcionamentos que abrangem consideragdes acerca do transporte ativo, transporte
publico, sistema vidrio, planejamento urbano e gestdo publica da mobilidade na Microrregido de Jodo
Pessoa.

Por fim, o presente Projeto de Lei de Mobilidade Urbana, fixa os principios no ambito
municipal inseridos na politica das diretrizes da legislagdo nacional, buscando consolidar a visdo de
mobilidade que ainda € recente na gestdo dos municipios brasileiros, visto que a Politica Nacional de
Mobilidade foi instituida somente no ano de 2012.

Diante do exposto e com a convicgdo de que as razdes aqui apresentadas fardo com que a
presente matéria mereca a aprovagdo dos ilustres membros dessa Casa, também responsaveis pelos
interesses maiores do desenvolvimento da Capital paraibana, e frente ao patente significado social
deste ato, submeto ao crivo desse Poder Legislativo o presente Projeto de Lei.

CICERO DE LUCEN HO
PREFEIT
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OFIiCIO N°680/2021 — GS/SEGGOV

Jodo Pessoa-PB, 25 de novembro de 2021.

Ao

Excelentissimo Senhor

Vereador Valdir José Dowsley

Presidente da Camara Municipal de Jodo Pessoa.
Nesta

Assunto: Mensagem n° 189/2021.

Senhor Presidente,

Com os meus cordiais cumprimentos, observando determinagdo do Senhor
Prefeito, encaminho a Vossa Exceléncia, em anexo, submetendo a consideragio dessa Egrégia
Casa Legislativa, a Mensagem n° 189/2021, referente ao Projeto de Lei que “Dispde sobre o

Plano de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa e da outras Providéncias”.

Atenciosamente,

I e~

TA’&X S DEFALBUQUERQUE
Secretario
cretaria de Gestdo Governamental - SEGGOV

PRACA PEDRO AMERICO, 70 |1° ANDAR| CENTRO | CEP: 58010-340 | FONE: (83) 32189796 /4744 JOAO
PESSOA-PB



